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B chemin de fer

A l’epoque du grand train des Pignes

e train des Pignes (! vous
naissez? Clest le
maoyen de locomotion qul a

fait réver nos ancétres, ala fin

du XIX= siécle. Bien avant que
la Cate d’Azur ne soit vouée &
la reine automobile. Le train
des Pignes qui reliait Meyrar-

gues (au nord d'Aix-en-Pro-
vmoe)aNlcempassmtpar
Draguignan, Grasse et Vence,
se déplagait alors & la vitesse.
grisante de 35km/h. C'était
fiou.

Cetl engin fumant et bringue-
balant, qui se tortillait an
moindre vallon, a permis &
toute une région de se désen-
claver et de s'ouvrir au monde

de fer du Sud de la France %,
Sur sa voie métrique (1 métre
de large), les attelages sem-
blaient miniatures, comparés
aceux dela « grande s compa-
gnie, le Paris-Lyon-Méditerra-
née (PLM).

Mais peu importait, le moyen.
pays avait « son » train. Exil en
était fier! Pensez-donc, il fallait
a peine 2h1{ pour relier
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P t viaduc du Pont-du-Loup, 11 arches de 20 métres, au temps de la splendeur de la ligne.

{Collection privée)

qui reliait Meyrargues a Nice

¢ hgnes fermées en 1950
Meyrargues
Colomars
St-Raphaél

{Ligne toujours en activité

Toulon

mur\-luunz la gare abrite désormais le club de
tourretan.

que fois aléatoires, n'a pas
wvéeu aussi longtemps que ses
fidéles l'auraient voulu.

Déja en difficulté financiére,
la Seconde Guerre mondiale
l'aacheuée.l’[uspmhcuié!ew
route, a partir du 15 aofit 1944,
i a fait sauter les principams
viadues de la Siagne, avant

Tanneron dans le Var, duPont-
du-Loup, et de Pascaressa,
pris de Tourrettes-sur-Loup.

Le TER 3 vapeur

des temps anciens

MEeme si quelques gares ont
continué d'8tre desservies
entre Meyrargues et Tanne-

ron, ou entre Nice et Lingos-
tigre, la lign= s'est arrétée dé-
finitivement en 1950, aprés
soixante ane d'activité.
Les ralls ont &été vendus au
palds. les ‘ocos & d'autres
compagnies (en Espagne no-
hn'nns]t] les gares soit & des
s, SOit awx munici-

o

palités. Quant aux tunnels,

ils ont pour certains &té

transformés en champignon-
nigres (voir par ailleurs), et

les voies ont disparu au pro-
fit de routes le plus rent.

probabile car le niveau @lorifique de la
pigre est trop bat.

Le train des Pignes a vécu,
lui que beaucoup d’amou-
reux considérent comme le

I.alig-duhtlnﬁl minﬁalhﬁmhsmw&mpaumpnﬂy&madhamﬂﬂsﬁmawkhm
Guerre mondiale. Ci-dessus, un convoi quittant a gare de San-Salvadour, entre Hyéres et Toulon.
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2.5ur bes trois lignes d'origine, seule Mice-

Dignt est toujours en activité, gérée parfes

chemins.  Remseignements  au
04.93.58,44.45, ou 0497,03.80.50.

Sources ; « Lo sidcle clu train des Pignes »,
per José Banauda, s b dhi Cabels, &

s

Gréce A une catastrophe...
et avec une voie a trois rails!

Considérée comme une
réseau secondaire, la pe-
tite ligne & voie métrique
a amplement justifié sa
création en venant au sé-
cours de sa sceur ainge, le
PLM, gue les décideurs du
11l* Empire avaient fait
passer plus prés du bord

~de mer. Au grand dam

des contrées de l'inté-
rigur. i

C'est a la suite de l'effon-
drement d'un pont entre
Antibes et Cagnes, en
1874, coupant net [a voie
pendant de longs mois,
que les pouvoirs publics
ont compris la nécessite
d'ouvrir une seconde
ligne. L'idée du train des
Pignes était_. en train de
germer.

La gestation allait encore
se compliguer. Le min-
istére de la Guerre ne la

voulait pas trop proche

. de [a frontiére, pas trop
~prés de la cote, en cas de

conflit. Et ce n'est pas
tout. Aprés avoir étudie
des vaoies ferrées a quatre

rails pour permettre aux

locomotives du PLM de
tracter des convais mili-
taires aux écartements
plus grands, la Compag-
nie du Sud de France et le
ministére de la Guerre dé-
cidaient gu'il n'y aurait
que... trois rails &, C'était
tout aussi efficace que
celle & quatre et, sire-
ment, plus économigque.

1. Quatre rails :les rails du petit train
des Pignes se situaient entre les deux
rails de convois plus larges.

Trois rails : la voie du petit train des
Pignes &tait complétée d'un 3* rail
pour permetire le passage de convois
plus larges.

Des trois lignes de la Compagnie du Sud de Franee, deux ant disparu (en rouge), depuis plus de cinquante ans. En bleu,
la lizison Nice-Digne est toujours en activité. Les lignes (en noir) qui se grefient sur les parcours fe
des trams, disparues depuis les années vingt.

rroviaires sont celles
(Collection Groupe d'étude pour les chemins de fer de Provence)

— | Peymeinade : la gare est devenue une office de tourisme.

pétanque (Photo G. F)
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De la vapeur au diesel
La ligne des Chemins de fers  c’était des locomotives 3
du Sud de la France qui reliait  vapeur qui tractaient les con-
Nice 3 Meyrargues, au nord vais.
dAix s'étendaitsur223 kmet A partir de 1935, les autorails
traversait trois départe- vont prendre le relais et gom-
menis : les Bouches-du- mer, en partie le temps.
Rhine, le Var et les Alpes- Il fallait 2h10, & la moyenne
Maritimes. Elle desservait cin-  de 22,7 km/h, pour relier
quante gares ou haltes, pas-  Nice a Grasse en locomotive
sait sur plus de vingt ponts vapeur. Avec les autorails die-
; ou\dadl.uetprésd‘une sel, 1h155ufﬁ5ﬂ. i la vitesse
/ingtaine de jjours plus éch-
Au tEbutdel‘m:pldtatim, evelée de... 39,5 km/h.

{Photo Loic Temporelli)




